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snabb bil — Volv:# Amazon — som biivil en bestsellér. Vagnen presentera

INGAR ROSTPROBLEM-

Kan ni se att Amazonen t h.
inte @r dkta? Det &r den fors-
fa profotypen som fillverka-
des, och karossen har byggis -
av lera! §& sméningom skulle
detta bli Sveriges mest popu-
lira bilmodetl. Aret var 1956
Négra ér tidigare hade den
d& 24-&rige formgivaren Jon
Wilsgoard (. v.) kléickt idén
til Amazonens utformning.
Jon Wilsgaard har ldnge vo-
vit okéind for den stera all-
méinheten men uppmérksam-
mades i storre krefsar i histas
dé han tilidelades 20,000 kr
ur Assar Gabrielssons och
Gustaf Larssons stipendiefond.
Wilsgaard skall stvdera indu-
strioll  formagivning 1§ USA,
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Yolvo Amazon &r en mérklig bil. Den &r dyr men
toppar &éndé forsdliningsstatistiken. Bilen &r bra
~ fast langt ifrén felfri — men man gér 150 dnd-
ringar i mé&naden pd de olika Amazon-versionerna!
Och det mirkligaste — det tog sex &r innan den
gick i topp.' Vid det iaget hade de flesta av
Amazons konkurrenter bytt modeller flera ganger!

mazon skulle naturligtvis inte leda bilarnas poplista. Eller
rédttare: modellen borde inte ha ghit upp pa guldplats i ar.

@ I sex ar har den fartsugna Amazonen varit p& vig mot tit-
platsen, men i den hir téivlingen inte visat prov pa sedvanlig
snabbhet. En ny modell brukar ni sin topp i forsal]nmgskurvan
redan intreduktionsdret. For Amazon tog det sex arl’
® Varfor denna mirkliga utveckling? Ingen kan beskyla Vol-
vos duktige formgivare Jan Wilsgaard for aft ha skapat en futu-
ramodell som slipptes ut for tidigt. ..

Nagon sensationell pnssanknmg pa den (a].ltfor) dyrbara Vol-
vocadilldcen har’ifite Hgt- rum:’
® Orsakeérna far sthas inom andra omridden. En amerikansk
biltestare kanske kom sanningen niirmast nir han-skrev unge-
fir sé hir om 122 8: >Det var med en viss matvﬁ]a Jag nidrmade
mig- den- klumpjge, priktige svensken..-Men nir . jag.provkort.
vikingabilen fick jag nistan en glidjechock av dess hiirliga
temperament.» Aven i fortsitiningen gick artikeln i dur:

Priiktighet och temperament, en ovanlig kombination ~- men
den finns hos Amazon och det dr vil i forsta hand detta som
lockat kipare. Utseendet spelar ingen avgérande roll nir, en
svensk viljer bil. Dirmed nu inte sagt att Amazon ir en ful bil.
Méjligen kan man siga att den inte &r nigon skinhet och att
karossen inte fyller de rent praktiska krav — utrymmen for
passagerare och bagage m m — man stiiller i dag. Men, som sagt,
modellen #r inte nyskapad ...
® Och en viktig sak: Betydligt fler Amazoner skulle ha rullat i
landet om fabriken haft resurser att ticka eﬁerfragan redan frém
borjan. .
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m iven den mest priktiga bil har
.sina skropligheter., Annars vore det slu¢
med konkurrensen ute pd marknaden.

AMAZON OMTALIG BAK

Karossen #ir pumera vilgjord — det
sjunger kvalitet niir man slar igen dérrar-
na. Vagnens tithet kiagar fi pad — men

" det-var annorlunda- en ging i tiden. Det

gillde de cirka 600 forsta vagnarna, som
snarare behivde tas om band av rirled-
ningsfirmor %n bilverkstider. Fortfarande
hiinder det att folk ringer ill Teknikens
Viirld och klagar &ver att deras Amazoner
blivit badkar. Felen har da varit ganska
enkla att avhjilpa — ibland genom inkdp
av tatningslister. )

Andra bekymmer har gillt resttrollen,
som i nigra fall kikat orovickande myc-
ket plit under kort tid — t o m av nya
bilar. Den hungern dir svar att miitta utan
for stor. Sadana solycksharms i produk-
tionen slipper tydligen ingen bilfabrik
ifrin. Men folk liter mera upprérda nir
det giller rost pi3 en Volvo in-pd en ut-
Yindsk bil. En svensk hil fir ju inte rosta.

Och detta kan Volvo — och Saab —

som berom. Och med riitta, dven om hil-
platen inte 4r svensk &n si linge.
./ -Karossens svaga.del ligger i bakpartiet,
vilket minga Amazon-dgare kan intyga.

otfa dir imponerande maktiga
mea hiilper mest till for att bygea upp eti
falskt fortroende fir vagnen. Camouflaget
*,vslijas obarmhiirtigt om stitfingarna ut-
.giitts for en tirn, som inte alls behidver
vara kraftig. Det ricker med att backa p3
grindstolpen hemma. I tit stadstrafik har
det ofta hiint att Amazoner blivit pakirda
Litt bekifrih, s Litt att igarna inte ens
brytt sig o att brika om den lilla buckia
som uppstitt pa stitfingama. Nac de
kommit hem har de uppticki att bak-
dirrar och bagagelucka blivit sa sneda att
de inte gdtt ati stinga helt!

Men d3 ir det for sent att soka synda-
ren, som man inte tog namn och adress
pi. Reparationerna kan bli kostsamma.

B18 A — standardmotorn, 75 hk vid 4.500/v.
Till skillnad frén D-motorn Zenith follfrgasare.

' DE FYRA STORA: VOLVO... (forts.)

Ni som funderar pi att kipa en begag-
nad Amazon bir noga spana efter eventu-
elia +hakstiétar>, annars gir ni pA en
sjalv ... .

Bakpartiet stids inte av ndgra balkar
utan hills av tvi plitvinklar, som bockas
vid en smill. Redan vid ritbordet skedde
tyviirr en olycka. - -

Naturligtvis kan Volvo éndra hela bak-
partiet, men ingreppet ir si pass omfattan-
de att det miste anstd till piista modell-
byte. Och det Yir drdja! PVmn stir first
itur... .

MUSEIMASSIG B 18-MOTOR

Volvomotorerna har ett gott rykte vil-
gjorda, ekonomiska, slitstarka. Nagra

verkligt nimnbara svagheter kan man '

inte direkt peka pi om man samtidigt
B 18-motorn med femlagrad vevaxel —
75 bk i standard-Amazon och stations-

" vagnen, 90 hk i sportversionen och 108 hk

i modell P 1800 — forstirkte det goda
ryktet. I nigra av de forsta B 18-moto-
rerna uppstod dock skiirskador efter 800
—1.500 mil. Orsaken var troligen toleran-
serna, kolvarna var fir stora fir cylind-
rarna. Inget tydde pa att dgarna’ miss-
handlat motorerna. Tyviirr gillde inte
garantin i detta fali, men en del dgare —
de som hirdade ut ingst vid klagomuren
— fick nya delar gratis. Perioden med
skiiveskador blev kort. Pi senare tid har
verketiderna i stil'et noterat fall med
vevaxelbrott pi den nya motorn.

Den rida B 18-motorn har f ¢ anseits
mogen for museum Skdvdeverkens mil-
jonte motor, som blev en 90-histars, dver-
tamnades till Tekniska museet i Stock-
holm som bakviind jubileumsgiva. Pa
Tekniska museet finns tidigare den firsta
motorn irdn Skévdeverken: en encylindrig
trehiistare fran 1907.

BROMSARNA PROBLEM

Volvos bromsar forekommer ofta i dis-
kussioner. Manga anser dem bra, andra att
de idr opilitliga. For de flesta minniskor
com inte kir stindigt med full gas och

_inte frestar bromsarna -med hirda, tita

inbromsningar utgér Volvos bromsar
siikerligen ingen storre fara.

Teknikens Virlds testlag, som provat
ménga Volvo-modeller under arens lopp,
har inget storre fortroende f6r deras
bromsar. —

1961 forlorade Volvo totalsegerm i
Skarpnicksloppet till lilla BMW 700 pd
grund av ideliga bromshandsbyten. Man
tog dock suverin revansch i fjol med ire
Amazoner i topp-

Bendix-systemet = var inte bra och
vagnen drog. antingen it higer eller vans-
ter. Nar sportmodellen kom med Girlings
skivbromsar fram och trumbromsar bak
fick minga uppleva bakhjulslésning, som
vid upprepade bromsningar giorde att
bakdicken néttes upp! Skivbromsarna tog
helt normalt, men trumbromsarna utsattes
for en tydlig fadeverkan. Felet behovde
ingen leta efter. Problemet var enkelt.

‘Skivbromsarna kyldes snabbare “3n de

konventionella bromsarna och mattades
dirfior inte sa fort.

Nu slarvas det ofta med dversyn av
bromsarna — och det far biliigarna ta &t

. sig. Volves instruktionsbiicker fireskriver

bromskontroll si offa som var 300:e mil

En repelritt uppmiitning av . bromsban-

dens forslitning skall goras var 2000:e mil,

~

ymeen ‘rén Girling
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DE FYRA STORA: VOLVO...

(forts.)

oftare om bromsarna fir onaturlig arbets-

birda. .
Nir senaste typen skivbromsar (inférd

pa fyrdirrars Sporten fr. o. m. chassinum-

mer 118305) utkom hade bakhjulsbrom-

" sarna samiidigt forsetts med limmade be-

ligg och forbittrad titning mot ytire for-
areningar. Vad gillde skivhromsamna hade
de utrustats med biittre skyddsplatar. Fir
dem som ofta ligger ute pa snoviigar finns
snbskydd att fi. Det jobbas dock med
bromsarna pi Volve zom synes! Det bor
tilliiggas att skivbromsar kan monteras
dven pd dldre modelier.

ANTLIGEN VALSKODD
‘Diicken 4r ett gammalt om inte kiirt
bekymmer fér Volvoigare. Vanliga ddck
haller inte fir de hoga farter Volvobilar-
na inbjuder till. Manga har sjalva tagit
initiativet tll “hyte till higfartsdick.
Mirkligt nog har det kostat mera att »sko
om: bilen hos Volve lin hos gummihand-
larna, trots att Volvo kipt ett stort lager
diick billigt. -
1 hiist bytte Volvo #ntligen sjilvt och
alla modeller begivades med dick av lag-
profiltyp med rund skuldra. Dimensionen
skade samtidigt frén 59015 till 6,00<15.
Yiterligare nigra brister att.nidmna:
® Hjulfalgarna har ibland en tendens
att bli sovalas.

& Det dunkande ljud vi ibland kan héra
i en Amazon hirstammar troligen frén
det for stora axialspelet i bakaxeln.

o e e e oS

Stolarna i véivburen plast och hemsfbjdstyg &r
farndmliga. Stolarna &r dessutom féllbara och
ger gott stéd &t ryggen. Instrument ach reglage
&r inom bekvdms réckhdll. Rattensténgen &ir tvé-
delad och instrumentbridan givetvis sloppad.

1800 NYHETER OM ARET

W W Sommaren 1953 var stora saker
i gbrningen pi Volvo. Man diskuterade
en ny bilmodell, tinkt som ett kom-
plement till veteranen 444. 1 januari
aret dérpd hade man hunnit s lngl
i forberedelserna att vagnen kunde
godkiinnas i stort. S& birjade kon-
struktionsarbetet med Amazon, ett
arbete som krivde tva ar.

Men helt firdig blir viil aldrig en
bil si linge den finns i produktion.
Man gér i genomsnitt 150 dndringar i
minaden pa modellen (lit vara att det
oftast giller smasaker som utbyten av
muttrar, skruvar och brickor), och
dapgens Amazon har ett innehéll som

inte foreter ménga likheter med 1957
ars! .
Men i stort har fsljande hént:

1956 I januari stod hon firdig. Det
var en anspréklos men tidlgs drikt
unge Jan Wilsgaard skapat &t henne.
Kraftfull sig hon onekligen ut, Volvo-
Amazonen, men helt handgjord satt vil
dressen inte som gjuten om man syna-
de den nfrmare i sémmarna. Men
. prototypen var dock bérjan till en bil-
modell som skulle bli den mest fram-
gangsrika som byggis i Sverige 1
augusti gjordes de forsta Amazonerna
med maskinpressade ; karosser  och
samma méanad presenterades 60-has-
tarsvagnen for aterforsiljarna. Redan
i september kunde direktor Engellau
glidja sig 4t 400 forhandskontrakt

strax efter det de forsta demonsira-
tionsvagnarna rullat ut Sver landef.
1987 I mitten av januari bérjade
maonteringen pi Amazombandet. Cirka
3000 vagnar hann man tillverka, alla
sildes. :

41958 Kunderna koade och 10.000
Amazoner rickte inte for att thcka
efterfragan. 1 september fick Volvo en
trumf pa hand, HD ogillade atalet mot
forre verkstillande direktoren Assar
Gabrielsson om PV-garantin, som ge-
nast kom att inkluderas &ven i Ama-
zon-kop.

1959 Volvo kunde glidjas &t extra
Amazon-reklam. Statspolisen inférliva-
de modellen och Gunnar Bengisson/
Charlie Lohmander blev klassegrare
och totalfemma i Monte Carlo-rallyt.
Hittills bista imsatsen 1 téviingen.

 Det skulle som -bekant bli Znnu

stérre svenska framgingar i~det sam-
manhanget ... P4 véren introducerades
modellen dven i USA under beteck-
ningen 122 §. Var tredje person- -och
skapbil Volvo producerade var nu en
Amazon,

49680 I augusti biittre 'virmeanldgg-

ning i Amazon, nya, bekvimare stolar,
blindivia backspeglar. Fyra vixellddor
fanns da att vilja pa: 60 hk helsynkr.
3- eller 4-viixlad lada eller en 3-vix-
lad med elekirisk dvervixel pid 2:an

(Forts. pd sid. 20}

# Ojimn kvalitet och missljud' i trans-
mission hiinger med dven i senaste
versionerna.

@ Vibrationerna i viixelspaken har man
snnu inte. fatt bukt med. : .

® De som iiger 6l:or har formodligen
mirkt att socklarna pi lamporna inte
passar lamphallarna, Skramlet gbr ati
lamporna i simsta fall slocknar. Fukt
triinger ocksd in och orsakar rost. Nu-
mera har man bittre kvalitet,

(Den som vill veta mer om Volvobilar-
nas brister kan kopa den av Teknikens
Virld utgivna -De vanligaste felen pa de
vanligaste bilarna» — finns i bl. a. Press-

‘byrékioskerna.)

Detta verkade kanske dystert, men det
finns faktiskt mera gott &n ont att siga
om Amazon. Det dr en préktiz vagn,
Rallybilisten glider sig frémst &t bilens
prestanda och vagegenskaper. Vardags-
bilisten ser med glidje pA sidana saker
som den sobra firgsittningen och den ut-
omordentliga klddseln i vivplast och
shemsléjdstyg.. Kanske basta klidseln i
klassen! Det syns att det dr en skicklig
kvinna — fru Kerstin Ericsson — som
basar fér dessa detaljer.

»Sikerhetschefen. Nils Bohlin har si-
kert glatt sig &t alla lovord som kommit
Volvo till del nir det giller sikerheten
Volvo har varit ett av de ledande bilfore-
tagen i virlden i trafiksikerhet och infort
bl. a. trepunktsselar, {vddelad rattsting
och hillbar stoppning p# instrumentbri-
dan pa tidigt stadium. En sak var mar
dock sent ute med — asymmetriskt ljus
om‘det nu berodde pa att Volvoexpertern:
inte blindades av nymodigheten eller o
produktionstekniska detaljer lade hinde
i vagen. Man konstruerade hiiromire
#iven en sikerhetsstol, men den blev &
dyr fér att komma i produktion.

P34 plussidan bir man inte heller glom-
ma bort viktiga och bra detaljer som er
viirmeanliggning med hog kapacitet, er
fornamlig egentillverkad vindrutetorkar-
motor samt en bra service med flera verk
stider dir man-litt kan byta hela fram
vagnen och som forfogar oHver speciell;
jiggar for svara karossreparationer.

Och att Amazon #r en bra bil kan v
tacka PV 444 fér, den vagn som fatt slap
pa till grundstommen. :

INGEN NY MODELL

Nigon ny Volvomodell kan vi inte rik
ng med nir den nya fabriken pd Torslan
da invigs till viren. Man anser att sjalv
invigningen #r en tillrickligt stor PR-sa
i sig sjilv. S& den dverraskning det viska
om kommer inte! Och varfor skall ma
byta modell? Amazon lever i manga §
till, Diiremot kan man rikna med att de
tekniskt sett blir &n bittre, Vi vintar. ¢
ckivbromsar pa alla hjulen, emalj- elle
Litimetallsljuddimpare o 5 v. PVin klar:
sig ocksd en tid till — man hinner fori
farande inte med leveranserna! FV:n i
Hven den unik — den behdvde »pd sin tic
snnu fler &r for att ta »poplistans tat!

Amazonserien har £ &. blivit komple
forst i ar: 75 hk fyr- eller tvAddrrarsvel
sion samt stationsvagn, 90 hk fyr- ell
tvadérrarsversion kan man erbjuda.
Belgien arbetar en firma med att forvane
la Amazoner till prydliga kabriolete
Men den modellen kan vi inte fa ka
frén Volvo &n. Sjalv har Volvo tagit fas
pa utlinningarnas beundran for Amaz
nens fartresurser och visade i Patis ¢
‘uppsnyggad vagn med bl. a. ekerhjul! O
det r vil sAdana &ndringar i smatt som
far glidja oss it en lingre tid framéver.

TEENIKENS VARLD 22/



- Amazon har bra fitdring. Hér en vit-lampa | hijd med forarplatien,-en réd pé  navkapseln, ‘Hivlen' hoppar - pé provhe d
" - o y T "
e TV nr 23 1957 TVoor13 1958 ™nrs 1960 TV nr 22-196% TV-nr 6 1962
maodell Volvo “Amazon &0 bk [ Volvo Amazen, 80 hk Yelvo Amuzon Sport Volvo/'122 5/B 18 ' Volvo 123/B 18
. DIN, trevixlad lada - DIN; fyrvéixlad lada” 85 hk SAE 90 hk'SAE : .- 75 hk SAE.
' Forstklassiga vigegen- Forsiklusslgu viigegen- [ Fort-och decelerations- . Tekniskt. myckef “avan- Motorn orbetar  tyst
_skaper @ Goda fdr- skaper ® Hig &kkom- resurserimponerar,som I - cerad @ Gedigen in- och behagligt, femlag-
resurser - &  Ulmérkt fort- @ Perfekt fyrviix. hos utpréglade sport- . redning ‘¢ = Utmérkt rade vevaxeln ger vi-.
styrprecision med be- lad  helsynkroniserad § 7 vagnor och. bifor med: kérstillning @ Man brafionsfri géng . e Bra
N haglig styrkarcktiir ‘e viixelléda -8 Brénsle- belydlig‘i'sﬁirre moto- har fatt bromsar som ' occeleration & Trygg .
Utmitrkt motor ® Alla " [ sndl kraftig motor som Tér & Motarn har be- récker Hill — fack vore '§ -och ombonad & . De-’
delar  under. . huven ger snobb acceleration :§  rmdvérd segdrig- - Glrlings  skivbromsar taljarbetét - genomgd:
praktiskt léttatkemliga ® Bokpartiet har @nd- ningsférmaga’ ® Véx- pé. framhijulen, -ende ov hégite kvali-
..® Vagnen hér ménga “rats sh ot det este- larnos - synkronisering ‘ tét » Vuxellodcﬁ'l ui-
férdelor ur kvalitets tiskt mindre tilltalonde i tappklass o Fiddring- i Vmbrkt. ‘
och siikerhetssynpunkt gluppet mellan  skér- en hehnglig kréngiing:- - \
.# Vilbalonserad - ka- . fi- morng och  bakhjulen 1 en ' méttlig Gven vid
ross med scher ele- minskats ® Stréilkastar- fréin  kurvtagning . @
gans och fort i linjer- - na med ROBO-insots Karossens tdthet impo- .
‘ no ® Bra virmesystem. utindrkta. nerunde. -
ey — : e .

! Sikten kunde voro Vagaens ~ ‘olla  hérn Kiinslig far sidvind . - Kdross- och. utrymmei‘- Bogugeutrymmet @
bitire,  bakflyglarna syns inte frén férar- Bromsoras erfordror musstgi flera &r efter f, Karossutformningen o
och hiiger framflyge! [ plotsen ® Yid 90100 réitt -hgt  pedaltiyek, dagens. moderna  bi- Bromsarna visade ten:

. syns inte @ Instigning- I’ km/tim ¥ibrerar gas: “bromskraftsfardelning. lar & Fiédringen std- dens till mattning och
en i bokséitel o] kom- peddl &ch viixelspak en- fororsakar lénga = tig vid lag fart e gav vid eit por tilifal
fortekel ® Bagageut. kraftigt @ Vid hard ‘bromssiréicker " beroen- Bagageutrymmet litet - len anledning till fulo
rymmef  kunde voro fart’ uppstar. vindbrus de p& féi “kraftig & Motorljudet { hisgsta kast -vid provbroms-
stérre " Bakvagnen och.drag vid framddr: bromsverkan pd bok- lagat ® Diicken visade ningarng.
ligger . fér hdgt i fér- rarng @  Bromserna hjulén. Vid vanlig kér- obehuglig mstqbshfef
hallaide 1ill hjulen » fungerar vil men - viss ning 1og bromsurnc i sidled.

‘Priset fér higt tendens till fode, - . |hh;n|:| ojemnAt. - % R
Acceleratien -0—80 km Acceleration O—Bﬂ km .Acceleration @80 km Acceleration 0—BO km Acceleration 0—80 km

13,2 sek. d 13,4 sek, 9,5 sek. 10,2 sek.” - 15,2 sek. -
Togpfart: 132 ke /tim. Toppfart 130 km/tim. Toppfart 151 ﬁm/flm Toppfart 153 km/tim, Toppfart 145 km/tim.
Drivhjutseffekt- 46 hk. Drivhjulseffekt ‘45 hk. Drivhjulseffekt 61 hk Drivhjulseffeks 63 hk - Drivshjulseffekt 50,5
Bromssfréickor, broms- Bromsstriickor (frén SAE, ; SAE. - hk SAE.. -

' ningurnd sker frén en 100 km/tim): Bromsstriickor (fran - Bromsstriickor (frén Bromsstrisckor | {frén.
‘verklig fart av 100 Férste 55 m, femte 57, § 100 kn/tim): . 100 ken/tim): T K 100 ken/tim): .
km/tim:  Férsta in- tionde 62, femtonde 3 Farsta 56 m, femte 57, _Férsta 50 m, femte 32, § Férsto 48 m, femte 50, .
N bromsningen 58 m, &4, tiugonde 65 m, tionde 59, femtonde [ tonde 52, forntonde . fionde 52, * ferntonde
femie 59, tionde 61, S = 40, tjugonde &5 m, 57, tjugonde 58 m. 59, fjugonde 65 m.
femtande &1, tjugon- B ) - : ) ‘
. de 62 m. -

o vk
STAR FEM AMAZONER...

~ karossen &  stilla..

TEKNIKENS VARLD 22/63

VAND!

19




med femlagr

och 3:an, vilket innebar fem olika .
; N vaxelligen. 85 hk-modellen hade en
4-viixlad helsynkroniserad 1ada, Hven
den s& sminingom med Gverviixel,
1961 Tva ér och 25 miljoner kr hade
Volvo satsat pd den nya B 18-motorn
ad vevaxel. B 18A pi 75
hk och B 18D pa 90 hk, cylindervoly-
men dkad {1 178, Skivbromsar fram

i standard pd sportmodellen, som nu

dven kunde fiz med Svervixel. Trum-
bromsarna forbitirade. 6-voltshatteriet
Gvergavs fér 12-volts. Startmotorns
kapacitet ékade till 1 hk. Asymmetriskt

| VOLVO: 1800 NYHETER... (forts) .

ljus kom #ntligen. Alla dessa nyheter
kom i augusti. Redan i oktober foljde
en efterlingtad version: tv&dérrars 75-
hiistarsvagnen. Den forsta firdighygeda
fabrikshallen vid Torslanda hblev kiar.
Den 28 augusti Limnade forsta Ama-
zon-karosseriet handet och dérmed
inleddes en ny fas i Volvotillverk-

ningen,

1962 Den 12 februari rullade den.
100.000:e Amazonen frin bandet. Den
var hégerstyrd, vilket vil understrik

exportékningen ., .

Modellenn pockade

pd mer plats. Tillverkningen av vag-

nen méste dirfér forligeas till *den
monteringshana som hade den storsta
produkiionskapaciteten. Kombimodel-
len visades p3 StockholmsutstélIningen.,
Speciell exportmodel]: tvaddrrars ka-
ross och Sportmotor. .

1963 Aupustinyheterna:  tvidérrars
sportmodell &iven i Norden. Fyr-
dérrarsversionen med 75 hk kunde fis
med Borg-Wagmer automatlida. Volvo
gick in for diick av lagprofilstyp — en
absolut nédviindighet for de snabba
vagharna.

 AMAZONENS ALLA VARIATIONER

L E 0§}
. - . . . Vaxel- -
Typbeteckning Modell Fr. 0. m. Chassinummer Motor franis Bokaxel Anm.
P 1200 A okt 1956 1—ca 5000 BISA M4 4,56:1 -4-DORRARS
P 1200 B febr 1958 ca 500012082 B15A M4 4,56:1 April 57 hégerstyrd
P 12204 B ' . B16B M4 4,56:1
© P12208 B sept 1958 12083—54399 BisE M 4,56:1 -
P 12104 B l“' ’ BISA M4 4,56:1 Nov 58 fr. o. m. 15001
P 12106 B . ’ B16A M4 4,564 Underredsbehandling
P 12132 D B16A Mm3o 4,56:1
P 12133 o BISA M3l 4,56:1
P12134 D aug 1960. 5440084297 B14A M40 4,56:1
P 12234 ] : B1&B M40 4,56:1 Overviixel
: . P12235 o " B16B M4 4,561
P ‘P120-12132 E : Bl18A M30 " 4,10:%
P P 12012134 E aug 1961 84300112799 BIBA M40 4,100
P 120-12234 E : B18D M40 4,10:1
: F120-12235 E B18D M4t 4,10:
T AP 120.12134 F B18A M40 4,561
R |‘}3f“ [ 750-15234 F aug 1962 112800—135999 B18D M4 4,561
' P 120-12134 UG aug 1963 140000— BI8A M20 4,10:1
P 120-12136 uc T B18A AV 4,10:1 AV = Automatléda
P 120-13134 A okt 1961 110499 BYSA M40 4,10:1 2-DORRARS :
P 120-13132 B o B18A M30 4,10:1
_P120.13134 B sept 1962 10500—39999 B18A M40 4,10:1
P 12013134 up 818A M40 4,10:1
P 120-13235 up oug 1963 40000— 818D M4 4,56:1 Skivbroms

Nyckel tilf femsiffargrupperna i

yibeteckningen (géiller endast 120-serien).

| Firsta siffran — hér &r olltid en eta — betyder personvagn.

Fisrde siffran: Trea = Specialuf. f5r Svarige.

-Femte siffran: Tvéa = J.véxlod helsynkr. (&da, fyra = 4-viixlod helsynkr,

' Andra siffran: Tva = fyrdérrars, trea = tvadsrrars, *
‘ Tredje siffran: Eta B16A—B18A-motorer, tvéo = sportmotorn.

24.000 AGARE - 18.500 ANSTALLDA

® I fjol omsatte AB Volvo 13 miljarder
kr. I ér viintas siffran oka med 150—200
miljoner kr. Riknar man hela Volvokon-
" ecernen nir drets omsattning eirka 2
. miljarder kr! .
Nista &r blir kningen #nnu storre, da
. inviger man bl. a. Torslandaverken, Dar
L skall vid ett enda skift kunna produceras
150.000 vagnar om aret. T dag nar man. inte
tillndirmelsevis upp till den stffran trots
att arbetet 4r fordelat ps tva skift! Under
hela hiisten har man haft ett behov av 50
nyanstillningar i veekan, vilket sdger en
del om expansionen... Okningen frin
1958, d4 Amazonen kom med i hilden, har
varit imponerande nir det giller person-
och skipbilar: - -
" 1956: 31488 tillverkade bilar, darav 5
Amazoner av vilka 4
Sverige. . .
1957 4rs siffror var: 42.192—2916._
2529, ' '
1958: 54.917 — 13.840 — 8.828,
1959: 72.837 — 21.409 — 13.520.
1660: 84.326 — 27.644 — 12.893.
1961: 78,527 —32.199 — 15.482, -
1962: 84.570 — 46.549 — 22 638,
Exporten — inte minst pa dollarmark-
naden — har léinge varit betydande. Nu
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inregistrerades i

avsitts ndra nog hilften utomlands!

Ofta séigs att Volvobilarna bestir av
utlindska delar och bara sitts ihop av
Volve. Av de 1.847 underleverantérerna ar
visserligen drygt hilften utlindska, men
10 procent av inképen girs faktiskt i Sve-
rige. D3 ingar dven Volvos dotterbolag,

AB Volve iigs av 24.000 akiiesigare, An-
talet anstillda inom hela koncernen upp-
gér till 18500, diirav 9.600 vid moderfir-
taget,

I Sverige — den utléndska verksamhe.-
ten &r ocksa stor — ingér filjande féretag
i koncernen;

AB Volve, Goteborg, Hir. finns direk-
tionen samt forsiljnings., reservdels-, och
serviceorganisationen, konstruktionsavdel-
ningar, experimentverkstider, laboratori-
er och testbana for forsknings- och for-
stksverksamhet.

AB Valve Giteborgsverken, Gidteborg
och Torslanda. Sammansittningsfabriker

- foér person-, skip- och stationsvagnar

samt bensin- och- diesellastvagnar. och-

-busschassier. Torslandafabriken tas i fullt’

bruk till viren, :

- AB Volvo Skivdeverken, Skévde, Floby
och Flen, Féretaget har motorverkstider
for tillverkning av bensin- och dieselme-

{&da, femma = 4-viixdad he!synkr. tade med Gverviixel, sexo = aulo.-l&de.

torer. I Floby girs bl. a. bromstrummor
och i Flen utférs bl. a. motorrenoveringar.

Volvo-Kipingverken AB, Koping, till-
verkar vixellidor, bakaxelvixlar, traktor-
differentialer samt utombordaraggregat
fér Volvo Penta Aquamatic. ;

AB Volvo Penta, Giteborg, tillverkar
bét- och. industrimotorer.

Kipings Mekaniska Verkstad AB, Ki-
ping, gir verkiygsmaskiner samt detaljer
till Velvobilarna.. :

AB Bolinder-Munktell, Eskilstuna, Ar-
vika, Hallsberg, Skurup och Valla. I
Eskilstuna gors lantbruks- och industri-
traktorer, lastmaskiner, vighyvlar, diesel-
motorer samt framaxeldetaljer till bilar.

Arvikaverken tillverkar slattermaskiner,
slaghackar och militira - bandfordon,
Hallshergsfabriken enbart skiérdetrdskor.
- Pa’programmet i Skurup stir simaski-
ner och betupptagare samt i Valla god-
selspridare och potatisupptagare.

Svenska Flygmotor AB, Trollhittan —
viilkdnd som tillverkare av jetmotorer,
bl. a. for Draken, kommande J 37 samt
raketer. Aven tillverkning av luftkylda
kolvmotorer.

Grafiska Maskin AB; Trollhiittan, gér
bl. a. tryckpressar. .
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- TRIMMAT . .. - (forts.)

$& hiir ser den viilstiidad nelen 1 en A

| 58 g p Sport ut. Och grupp H1-ponelen nedan skiljer -sig inte
" nEmnvart frén  stondardutférandet! Signolringen hor plockats hort och varvriknoren tillkommit.

GT-stolen &r den stérsta fartndringen 1 grupp

liss inredning, onnars finns t. o ™. mottorna  kvar!

slag 84,14/80,0 mm, och den grupp I-trim-
made versionen har borrais upp till 85,17.
Den Gkade slagvolymen ger alltid nigon
histkraft extra, och det dr inte nagon risk
fir den dvre klassgrinsen som Hr 3.000 cc!
Toppen &r synnerligen vil bearbetad.
Samtliga kanaler #r noggrant polerade
och toppens undersida neririst. Original-
kompressionen #r 9,5 1 och den har ge-
porn frasningen dkats till 108:1. I stan-
dardutférande trivs motorn bist med
tindstift Bosch 225 TI, men trimningen
krdver nigot hirdare stift, 240 TL
Motorns bottenhalva #r inte speciellt
mycket behandlad. Kamaxeln kommer di-
rekt frin P 1800 och &r egendomligt nog
jnte omslipad! Balanshjulet har givetvis
gvarvats ur — det Hr inte kontrollviigt
efter operationén, men det eliminerade
materialet torde viga 2 kilo. Nagon ba-
lansering av vevaxel, kolvar och s
har inte forekommit. Man uppger hos
Volvo att bottenhalvan i gtillet &r noga
utvald direkt fran monteringsbandet!
Forgasarna pa den trimmade motorn ir
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desamma som hos standardmotorn, nim-
ligen tva enkla SU HS 6. P4 tiivlings-
motorn anvinder man ndlar som ger rik-
ligare blandning, det #r inte si. vikiigt
med en tiviingsmotors brinsleférbruk-
ning. Annars anvinds till och med Juft-
renarna under tivling — utom just pa
Skarpniick, dir vi tog vara bilder.

Tandsystemet #r ren standard, spolen
4r tillverkad av Bosch.

De dkade pafrestningarna har maotiverat
en oljekylare, som ligger strax bakom
grillen.

Volvomotorn &r urstark redan sorin
standard, det Ar ett vilkiint faktum som
fitt veteraner inom hastighetsikarskriet
att sucka av lycka (vem minns inte Mike
Hawthorns test av Amazon Sport!). T sitt
senaste utfsrande ger den 90 bk, SAE vid
5000 v/min, och grupp H-trimmad torde
den ge nirmare 120 hk. SAE. Varvtalet
4r stringt hemligt, men viixlingspuniten
pa tavling ligger strax Gver 7.000 v/min.
Man anvinder fritt utblas bide ph svenska
bantivlingar och under Europapokalen.
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. Vad transmissionen betriffar finns det
en hel del att villja pa. I den bil som gait
Europapokalen har man anvint dels en
vanlig fyrvixlad M 40-ldda, och ibland
en néllagrad M 41 med Svervixel. Denna
lada ir standard pa P 1800 och terriing-
vagnen =Valpens. Det finns tre olika bak-

axelutvixlingar att vilja pa, 410:1,
456:1 och 4,88:1. Den sistnédmnda och
lagsta har varit flitigast i elden, och med
M 41 viixellida, den ligsta bakaxeln och
7000 varv pd motorn torde Volyo 122 S
gora 175 km/t i sitt grupp H-trimmade
utférande.

Bromsarna ir av skivtyp fram, och
dessa har fitt vara i fred, medan de bakre
trumbromsarna fatt nya beligg av Fe-
rodos tillverkning. Hjulnaven &r inte éind-
rade, fabriken uppger att dessa sliter
in sig perfekt efter higst 700 mil, men
fillgarna har bytts ut mot de négot bre-
dare P 1800-filgarna som &r 45 tum
breda.

Karosseriet har séinkts ner dver hjulen
genom att fjidrarna sagats av — det be-

TEKNIKENS VARLD 22/63

tyder 5 centimeter. Frihojden har alltsi
minskat frén 21 till 168 centimeter. Vid
bantidvlingar anvinder man helst Dunlop
Racing, men ocksd vanliga Dunlop SP-
dack férekommer, Stotdémparna ir Del-
cos originaldito. Man har ocksd lyckats
minska kringningstendenserna genom att
montera avseviirt kraftigare kriingnings-
himmare,

Vad inredningen betriffar s& har man
inte hirjat si vilt som kanske vore vin-
tat. Mattorna #r kvar liksom den in-
vindiga klidseln, i stillet har man sparat
vikt genom att utesluta underredsbe-
bandlingen och montera plastrutor pi si-
dorna och diar bak. Tjénstevikten for en
tvidorrars Amazon utan Overvixel &r
1130 kg — genom littningen har man
kommit ner strax under 1000 kg vilket
betyder att ytterligare ndgra kilo kan
plockas bort. Till och med passagerar-
stolen fram #r absolut eriginal — férar-
stolen Hr giveivis utbytt mot en littare
och bekviimare GT-stol.

Instrumenteringen har inte #ndrats,

De tvé motorerna skall exieritirmissigt Inte alls skilja sig an .l'nui f
foréindringar — grupp Il-versionen har f&# kamoxel frén P 1800 piu

" bara kompletterats med en stor

nare, monterad till vinster
rutan. En intressant detalj &r
ringen tagits bort frén ratten
mare som Imnar folja exempl
dock komma ihdg att s:gnale i
kunna skétas bekvimt med nagon
strombrytare.

AB Volve har varit forutseeli(l '
lata bilen bli klassad med en
bensintank. Vi¢ vira svenska
som ingér i SM riicker den vanliga
pé 45 liter, men nir det drar ihop
kontinentala storlopp pa fyia el
timmar aker den stora 90-liter:

En tvaddrrars Amazon Sport ko
pa gatan 16433 kr, och den gir

men dessutom med Speed-pi
och sidant, kostar det ytterligar
Bara en grupp II-trimning heh

inte bli s& dyr, higst 1.500 “kr," 3
delar.




